Seite 1 v. 53
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

28.29.2025

hall hnische Immissionsprogn

Berechnung der Gerauschemissionen der geplanten Nachnutzung ei-

nes ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 8, 76571

Gaggenau und Beurteilung der Zulassigkeit des Bauvorhabens auf-
grund der Vorgaben der geltenden Regelwerke.

Auftraggeber:

Reinhard Lang GmbH & Co. KG
vertreten durch Herrn Horst Lang
Hohlohstrale 13

76437 Rastatt

Bearbeiter:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBUROQ oo mebn s
FUR BAUPHYSIK foatbiod
SCHALL-, WARME-, IMMISSIONSSCHUTZ OO




IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

Seite 2 v. 53

28.09.2025

INHALTSVERZEICHNIS
Seite

1. Aufgabenstellung 3
2. Ortliche Situation 4
3. Beurteilungsgrundlagen 5
3.1 Planungsunterlagen
3.2 Normen, Richtlinien und behérdliche Vorschriften
3.3 Einstufung der Schutzbeddurftigkeit, Immissionsrichtwerte
3.4 Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung 11
3.5 Weitere Vorgaben der TA-Larm 28
4. Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose 30
4.1 Digitales Gelandemodell 30
4.2 Gewerbeldrm Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. 32
4.2.1 Parkieren Pkw 32
4.2.2 Fahrbewegungen und Ladegerdusche Lkw 36
4.2.3 Leerung Miullcontainer 38
4.2.4 Maschinentechnische Einrichtungen 39
4.2.5 Einkaufswagen 40
4.2.6 Leerung Presscontainer 40
4.2.7 Lage der Schallquellen 41
5. Immissionsprognose 42
5.1 Prognoseergebnisse 42
5.1.1 Prognoseergebnisse der Zusatzbelastung 42
5.1.2 Prognoseergebnisse der Gesamtbelastung 48
6. Beurteilung der Prognoseergebnisse 48
6.1 Berechnungsvariante Zusatzbelastung 49
6.2 Berechnungsvariante Gesamtbelastung 50
6.3 Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen 50
7. Zusammenfassung 51




Seite 3 v. 53
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

28.09.2025

Aufgabenstellung

Das Architekturbliro Miller + Partner plant die Nachnutzung eines ehemali-
gen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau inner-

halb der bestehenden Bebauung.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Immis-
sionsprognose beigefiigt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den Aus-
schnitt aus dem Katasterplan der LUBW bzw. dem Geoprotal BW in der An-

lage 1.2 zu dieser Immissionsprognose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Radumen in der Nachbarschaft der
geplanten Anlage wirken die Gerausche, ausgehend von dem Betrieb des
geplanten Umnutzung eines ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baum-
bachallee 8, 76571 Gaggenau ein. Hierzu zahlen insbesondere die Gerau-
sche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw und des zuzu-
rechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung der maschi-

nentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose berlcksichtigt.

Eine immissionsrelevante Vorbelastung im Sinne der TA-Larm anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahl-
ten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten, muss bei der Im-
missionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung

berlicksichtigt werden.

Seitens der Genehmigungsbehdrde wird eine Immissionsprognose gefor-
dert, in der die Gerauschemissionen der geplanten Umnutzung eines ehe-
maligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau
prognostiziert und unter Berlcksichtigung der Vorgaben der TA-Larm beur-
teilt werden. Uberschreiten diese rechnerisch prognostizierten Beurteilungs-
pegel an den gewahlten Immissionsorten die geltenden Immissionsricht-
werte der TA-Larm, sind bauliche und/oder organisatorische MaRnahmen

festzulegen, die eine Einhaltung der Vorgaben der TA-Larm gewéahrleisten.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den Betrieb der zu beurtei-

lenden Anlage wird folgende Vorgehensweise gewahlt:
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- Ortsbesichtigung des Standortes mit Aufnahme der Schallausbreitungs-
bedingungen sowie Uberschlagige Ermittlung der Vorbelastung durch
Gerausche weiterer bestehender gewerbliche Fremdanlagen an den ge-
wahlten malRgeblichen Immissionsorten.

- Erstellung eines digitalen, dreidimensionalen Gelandemodells des Un-
tersuchungsbereichs mit Berlicksichtigung der Topografie des Gelandes,
Gebauden und ortsfester Anlagen.

- Ermittlung der Gerauschemissionen der einzelnen Anlagen, Tatigkeiten
und Fahrbewegungen und Betriebsweise auf dem Betriebsgrundstiick
der zu bewertenden Anlage auf der Grundlage vorliegender Untersu-
chungsergebnisse, Literatur- und Herstellerangaben sowie Erfahrungs-
werten.

- Einarbeitung der Gerduschquellen des Betriebs in das Gelandemodell
und rechnerische Ermittlung der Gerduschimmissionen aller Betriebsvor-
gange auf dem Betriebsgrundstick an den Immissionsorten, auf der Ba-
sis der Emissionswerte an einem Tag maximaler Auslastung, durch eine
Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO9613-2 (detaillierte Berech-
nung).

- Beurteilung der Gerauschsituation an den einzelnen Immissionsorten

nach TA-Larm.

Im Rahmen der Untersuchung wird auf unter Nummer 3 genannten Grundla-

gen zurlickgegriffen.

Ortliche Situation

Das Betriebsgrundstiick, auf dem die Umnutzung eines Edeka-Lebensmittel-
markt, Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau erfolgt, befindet sich stidwestlich
der B462, norddstlich der Baumbachallee, und sidlich der WaldstraRe. Die
Erschlieung des Pkw-Parkplatzes der Kunden der zu bewertenden Anlage
erfolgt nach den vorliegenden Planunterlagen von Westen uUber die Baum-
bachallee. Die anliefernden Lkw fahren ebenfalls Uber die BAumbachallee
von Westen auf das Betriebsgelande, biegen vor der 6stlichen Grundsticks-
grenze nach Siden ab und fahren riickwarts in den Ladebereich und werden
im Bereich vor der Ostfassade im Freien entladen. Die Lkw verlassen das

Betriebsgrundstick wieder nach Westen auf die Baumbachallee.
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Im gesamten Umkreis der Nachbarschaft des Bauvorhabens stehen Ge-
baude, die zu Wohnzwecken und teilweise gewerblich genutzt werden. Es
ist zu prifen, ob in der Nachbarschaft des Bauvorhabens weitere gewerblich
genutzte Flachen als Vorbelastung vorhanden sind, welche im Sinne der TA-

Larm immissionsrelevant sein kdonnen.

Die umliegende bestehende Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen ist

ein- bis 6-geschossig.

Der geplante Standort, der nach TA-Larm zu beurteilenden Anlage, ist dem
Lageplan in der Anlage 1.1 und Ausschnitt aus dem Katasterplan in der
Anlage 1.2 zu entnehmen. Diese Plane bilden die Grundlage fir die Dar-
stellung des dreidimensionalen digitalen Gelande- und Gebaudemodells (Si-
mulationsmodell), das dem Lageplan in der Anlage 2 zu dieser Immissions-
prognose entnommen werden kann. In der Anlage 2 sind auch die Immissi-
onsorte gekennzeichnet, fur die nachfolgend die Gerduschimmissionen

prognostiziert werden.

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zugrunde:
- Lageplan des Bauvorhabens, Anlage 1.1

- Ausschnitt aus dem Katasterplan der LUBW bzw. dem Geoprotal BW, An-
lage 1.2

- Rechtskraftige Bebauungsplane, Anlage 1.3
- Ausschnitt aus dem geltenden Flachennutzungsplan, Anlage 1.4

- Angaben zur Nutzung des ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarktes vom

Planer vergleichbar einem Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc..
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3.2

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Beurteilung

zugrunde:

[1] BImSchG

[2] BauNVO

[3] 16. BImSchV

[4] TA-Larm

[5] 24. BImSchV

[6] RLS-19

[6a] RLS-90

[7] VLArmSchR 97

[8] DIN 18005

Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgulti-

gen Fassung

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstu-
cke, Baunutzungsverordnung in der letztglltigen Fas-

sung

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA-Larm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmalRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V. 23.9.1997 | 2329

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe
2019

Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBlen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung, Juli 2023
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[9] DIN 18005

[10] DIN 4109

[11] DIN 4109

[12] DIN ISO
9613-2

[13] DIN 45691

[14] VDI 2571

[15] VDI 2714

[16] VDI 2719

[17] VDI 2720

[18] VDI 3770

[19] ZTV-LSW 06

[20] Heft 3

Beiblatt 1, Schallschutz im Staddtebau, Schalltechni-
sche Orientierungswerte fiur die stadtebauliche Pla-
nung, 7-2023

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erfillung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

Technischer Bericht: Lkw-Studie: zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von
Lastkraftwagen, Hessisches Landesamt fur Natur-

schutz, Umwelt und Geologie, 2024
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[21] Heft 192

[22] Heft Nr. 275

[23] Heft Nr. 116

[24] Heft Nr. 136

[25] Heft Nr. 73

[26] Merkblatt 25

[27] Parkplatz

larmstudie

[28] LAI

[29] Daga 2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgeldanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, November 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-

missionen von Tankstellen, August 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, Februar 1991

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Selbstbedienungswaschanla-
gen, Oktober 1992

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen von Autowaschanlagen und deren

Nebeneinrichtungen, Februar 1988

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Ausgabe 2000

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdofen und Omnibusbahnhdéfen
sowie von Parkhdausern und Tiefgaragen, Schriften-
reihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Heft
89, 6. Ausgabe 2007

Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz
2017

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgédngen mit
Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw-Lo-

gistikzentren, Ausgabe 2017
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3.3

[30] Daga 2017 Untersuchung der Gerauschemissionen durch Ladevor-
gange in Ladezonen von Discountern sowie an Wech-
selbriickenabstellplatzen von Logistikunternehmen,
Ausgabe 2017

[31] Bachelorarbeit Hochschule Mittweida, Evaluierung der
in der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. lGberarbei-
tete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fur die
beschleunigte Abfahrt und das Tlrenschlagen von Pkw
sowie Ableitung eines Handlungsleitfadens fir die Ver-
wendung dieser Daten in Schallimmissionsprognosen,
Herr Karl Wolf, Ausgabe 2021

[32] Osterreichischer Arbeitsring fir La&rmbekampfung, Fo-

rum Schall, Emissionsdatenkatalog 12/2023

Einstufung der Schutzbediirftigkeit, Immissionsrichtwerte

Wie dem oben genannten Bebauungsplanen der Stadt Gaggenau in der An-
lage 1.3 und als weitere Erkenntnisquelle dem Ausschnitt aus dem Flachen-
nutzungsplan in der Anlage 1.4 sowie der Inaugenscheinnahme vor Ort zu
entnehmen ist, sind die angrenzenden Flachen in der Nachbarschaft der
nach TA-Larm zu bewertenden Anlage bezlglich der Schutzbedurftigkeit
vergleichbar einem Reinen Wohngebiet (WR) nach §3 BauNVO, einem All-
gemeinen Wohngebiet (WA) nach §4 BauNVO, bzw. einem Gewerbegebiet
(GE) nach §8 BauNVO bei der Immissionsprognose zu berlcksichtigen. Die
ggf. nach TA-Larm erforderlichen Zuschlage fiur Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit werden programmintern nach TA-Larm berlicksichtigt. Die der Im-
missionsprognose zugrunde gelegte Schutzbedirftigkeit der Gebaude mit

schutzbedirftigen Raumen kann dem folgenden Bild 1 entnommen werden.
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Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Darstellung der zugrunde gelegten
Schutzbedurftigkeit

Damit missen die Gerdusche, die durch die Nutzung der nach TA-Larm zu
bewertenden Anlage, insbesondere durch die auf dem Geldande fahrenden
und parkenden Pkw entstehen, folgende Immissionsrichtwerte nach TA-Larm

einhalten:

- Reines Wohngebiet (WR) §3 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

50 dB(A)
35 dB(A)

nachts

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 dB(A)

- Gewerbegebiet (WA) §8 BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
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3.4

Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung

Im ndheren und weiteren Umfeld der nach TA-Larm zu beurteilenden Anlage,
geplanten Umnutzung eines ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baum-
bachallee 8, 76571 Gaggenau befinden sich weitere gewerbliche Betriebe,
deren Betriebsflache als gewerbliche Flache festgesetzt ist und die im Sinne
der TA-Larm an den gewdhlten Immissionsorten immissionsrelevant sein
kénnen und daher als Vorbelastung bericksichtigt werden missen. Hierbei
wird unterschieden in den Tag- und den Nachtzeitraum sowie die Lage der

Immissionsorte zu der zu bewertenden Anlage.

Die gewerbliche Schallabstrahlung der einzelnen Betriebe kann im Rahmen
der hier zu bewertenden Anlage nach TA-Larm und des Bebauungsplanes
nicht im Detail untersucht werden. Ziel ist es eine konservative, sichere Pla-
nung zu erstellen, die die Belange der bestehenden Betriebe bericksichtigt.
Hierzu werden Ausbreitungsberechnungen der Gerauschemissionen von den
gewerblich genutzten Flachen auf die bestehende, schutzbediirftige Bebau-

ung in der Nachbarschaft durchgefihrt.

Im Folgenden werden die gewerblich genutzten Flachen (Festgesetzt als
Gewerbegebiet dstlich der B462 gleichmalig mit einem immissionsrelevan-
ter flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) nach DIN 18005, Nummer
5.3 belegt.

Dabei wird berucksichtigt, dass direkt angrenzend an die gewerblich genutz-
ten Flache Gebaude mit Wohnungen in der Konrad-Andenauer-Stral3e, nord-
Ostlich der Unimogstralle und Nordwestlich der Waldstralle vorhanden sind.
Das Gebaude Unimogstralle 5 ist keine gewerblichen Anlagen (Feuerwehr)
von deren Nutzung gehen daher keine gewerblichen immissionsrelevanten
Gerausche aus. Die bestehende Wohnbebauung in der Nachbarschaft der
gewerblich genutzten Flachen besitzen die Schutzbedurftigkeit vergleichbar
einem Reinen Wohngebiet bzw. eine Allgemeinen Wohngebiets. Daher wird
im Nachtzeitraum der Systematik der TA-Larm folgend nur ein um 15 dB
geminderter flachenbezogenen Schallleistungspegel gegenliber dem Tag-

zeitraum angesetzt.




Seite 12 v. 53
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

28.09.2025

Mit einem FSP fir Gewerbegebiete nach Nummer 5.3 der DIN 18005

Gewerbegebiet:

FSP tags = 60 dB(A)
FSP nachts =45 dB(A)

die Emissionshdhe der IFSP wird 3 Meter Uber Gelandeniveau angenommen.

wird an der Bebauung Baumbachallee 9 bis 11 der geltende Immissionsricht-
wert fur ein Reines Wohngebiet um 9,6 dB uberschritten. Zur Einhaltung der
geltenden Immissionsrichtwerte fir ein Reines Wohngebiet misste die zu-
lassige Schallabstrahlung der gewerblich festgesetzten Flachen um nahezu
10 dB reduziert werden, was eine gewerbliche Nutzung der Flache nicht

maglich macht.

Es wird deutlich, dass durch die vorhandene Gemengelage des direkten An-
grenzens, Reines Wohngebiet und Allgemeines Wohngebiet einerseits und
Gewerbegebiet andererseits eine gewerbliche Nutzung der der GE-Flachen
ohne Mittelwertbildung bezliglich der geltenden Immissionsrichtwerte nicht

maoglich ist.

Es werden daher zwei Annahmen getroffen, die die bisherige gewerbliche
Nutzung der Flache westlich und éstlich der B462 als Lebensmittelmarkt und

Autohaus berucksichtigen.

Annahme 1:

Feststellung der Gemengelage

,Bei dem Begriff ,Gemengelage” gemal Nummer 6.7 ist kein unmittelbares
Aneinandergrenzen unterschiedlicher Nutzungen verlangt. Eine Stralle oder
ein Gewasser zwischen zwei Gebieten spricht nicht generell gegen ein An-
einandergrenzen unterschiedlicher Gebiete. Ist aber ein solcher ,Larmpuf-
fer” vorhanden, wird in der Praxis weniger Anlass bestehen, von der Ermes-
sensvorschrift der Nummer 6.7 Gebrauch zu machen. Eine kleinraumige Mi-
schung unterschiedlicher Nutzungen fallt nicht unter den Begriff ,Gemenge-
lage”. Einzelne, nicht pragende gebietsfremde Nutzungen fihren nicht zur
Veranderung des Gebietscharakters.” LAI-Hinweise zur Auslegung der TA
Larm, 2023.
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Annahme 2:

Zwischenwertbildung

»Aus dem Wortlaut der Nummer 6.7 Absatz 1 Satz 1 der TA-Larm geht her-
vor, dass diese Regelung fir urbane Gebiete nicht anwendbar ist, weil fur
urbane Gebiete héhere Immissionsrichtwerte gelten und auflerdem keine
Absenkung der durch Zwischenwertbildung gewonnenen Immissionswerte
vorgesehen ist, sondern lediglich deren Erhéhung, wenn dem Wohnen die-
nende Gebiete und gewerblich oder industriell genutzte Flachen aneinan-
dergrenzen. Unverandert gilt nach Nummer 6.7 Absatz 1 Satz 2, dass bei
der Erhéhung von Immissionsrichtwerten in Gemengelagen die fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete vorgesehenen Werte nicht Uberschritten werden sol-
len. Im Ubrigen kann von der Sollregelung der Nummer 6.7 Absatz 1 Satz 2
der TA-Larm in besonderen Fallen abgewichen werden. Fur die Bestimmung
des Einwirkungsbereiches und der Irrelevanz ist der Zwischenwert maflgeb-
lich und nicht der Immissionsrichtwert der planerischen Gebietseinstufung.”

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, 2023.

Den Gebaude entlang der Baumbachallee 1 bis 11, des Baumbachrings 1
und 2 und der Hansjakobstralle 10, 11 und 13 in direkter Nachbarschaft zu
den vorhandenen gewerblich genutzten Flachen beidseitig der B462 wird ein
Mittelwert zugeordnet. Dieser Mittelwert entspricht maximal dem Wert des

geltenden Immissionsrichtwertes eines Allgemeinen Wohngebiets

Aufgrund dieser Mittelwertbildung kénnen auf den gewerblichen Flachen
beidseits der B462 folgende FSP angenommen werden, sieh das folgende
Bild 2.

Wird an den gewahlten Immissionsorten nur die Schalleinwirkung der ge-
werblich genutzten Flache 6stlich der B462 (Waldstralle, Unimogstralle) be-
ricksichtigt, so entspricht dies der zu bericksichtigenden gewerblichen Vor-

belastung.

Die Vorbelastung nach Bild 2 gewerblich genutzten Flache 6stlich der B462
(Waldstralle, UnimogstraRe) zuzlglich der Zusatzbelastung des geplanten
Neubaus eines Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 6, 76571 Gag-
genau bilden die Gesamtbelastung, die unter Beachtung der Nummer 3.2.1

der TA-Larm den geltenden Immissionsrichtwert nicht Giberschreiten soll.
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[FsPtags= 550 dB(A) Vs
</| FSP nachts = 40,0 dB(A) |/

Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Geldandemodell, Darstellung der angenommenen
FSP vergleichbar dem Vorgehen nach DIN 18005

Generell ist eine gewerbliche Anlage zuldssig, wenn die Summe der auf den
mafRgeblichen Immissionsort einwirkenden Beurteilungspegel aller gewerb-

lichen Anlagen den geltenden Immissionsrichtwert nicht Uberschreitet.

Das sldlich des ehemaligen Lebensmittelmarktes bestehende Autohaus wird
abgerissen und durch einen neuen Edeka-Lebensmittelmarkt ersetzt. Diese
neue Anlage ist ebenfalls durch den Unterzeichner in der Immissionsprog-
nose 22.0506 vom 20.06.2024 in einer Immissionsprognose nach TA-Larm
bewertet worden. Dies Anlage wird detailliert als Vorbelastung berlicksich-

tigt.

Parkieren Pkw Neubau Edeka-Markt

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die
Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie
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[27] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit

folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo+ Kpa+ K +101Ig B - NdB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [27])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgrdéfRe
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgrofRe Verkaufsflache

Pkw-Stellplatze:

Kea = 3 dB(A) Pkw-Parkplatz an Einkaufsmarkt
Ki = 4 dB(A) Impulszuschlag
Kstro = 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgr6Re das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirde nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Verfahren
verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen an-
teilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerdusche der Fahrbe-
wegungen werden auf Vorgabe der Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit As-
phaltbelag und einer Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des
moglichen Parkplatzsuchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein
20%-tiger Aufschlag zu den berechneten Parkierbewegungen bei der Immis-

sionsprognose berucksichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Asphalt kénnen auch larmarme Ein-
kaufswagen, z. B. der Firma Wanz| oder ein vergleichbares Produkt auf ebe-
nem Pflasterbelag zum Einsatz kommen. Aus schalltechnischer Sicht sind

nach Angabe der Parkplatzlarmstudie beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist der Neubau eines Vollsortimenters mit maximal 1.550 m? Ver-
kaufsraumflache nach DIN 277, inklusive Backshop und Gastrobereich.

Nach 3.1.3 der Parkplatzlarmstudie [27] berechnet sich die nach
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Parkplatzlarmstudie zu beachtende Netto-Verkaufsflache aus der Grundfla-
che des Marktgebaudes abziglich der Nebenrdume, und der Flachen von
Fluren, Kassen- Eingangs- und Packbereichen. Von der Verkaufsflache
wurde der Kassen- und Eingangsbereich nach [27] abgezogen. Daraus
ergibt sich eine Netto-Verkaufsflache nach Vorgabe der Parkplatzlarmstudie

von ca. 1.500 m? inklusive Backereifiliale und Gastrobereich.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [27] an vergleichbaren Vorhaben
werden bei einem Vollsortimenter fiir die ihm zuzuordnenden Pkw-Stell-

platze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:
Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

N=20,1 Bewegungen je Bezugsgrdolle (1 m2 Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen GréRe der Netto-Verkaufsflache

nach Parkplatzlarmstudie von 1.250 m? folgende Fahrzeugfrequenzen:
N =0,1x1.500 m? =150 Bewegungen/Stunde.

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstudie
auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig von

der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch

2.400 Pkw-Bewegungen/d

die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden kénnen. Damit berechnet
sich die Anzahl der den EDEKA-Markt an und abfahrenden Pkw im Tagzeit-

raum zu aufgerundet je

1.200 Pkw-Bewegungen/d.

Dies bedeutet, dass rechnerisch nach Parkplatzlarmstudie im Durchschnitt
von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr jede Stunde je 75 Pkw-Zu- und Abfahrten erfol-

gen.

Die Parkierbewegungen im Tagzeitraum werden auf die 127 ebenerdigen
Pkw-Stellplatze des Marktes gleichmafig verteilt. Es wird weiter angenom-

men, dass bei einer Offnungszeit des Marktes bis 21.00 Uhr in der
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unginstigen Stunde im Nachtzeitraum nach 22.00 Uhr keine Pkw von dem

Betriebsgrundstick abfahren.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berlcksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit ei-
nem Schallleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie unter Beachtung der

Messergebnisse der Hochschule Mittweida von

Lmax,W,A = 90 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem malRgebenden Immissi-
onsort herangezogen, siehe hierzu folgenden Auszug aus der Untersuchung
der Hochschule Mittweida. Auszug aus der Bachelorarbeit von Karl Wolf der
Hochschule Mittweida, 2021:

Tabelle 11: Vergleich der Messergebnisse der mittleren Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung
Plow . - . Heck- bzw.
(einschl. Lieferwagen) beschlaunigte Abfahet Turenschiieen Kofferraumklappenschliefien
Parkplatzlarmstudie in dB(A) 67 72 4
Bachelorarbeit in dB(A) 59 64 64
Gesamtminderung in dB 8 8 10

Die Messergebnisse der Tabelle 11 zeigen eine deutliche Verbesserung mit niedrige-
ren Maximalpegeln im Vergleich zu den Messwerten von vor 22 Jahren (teils 35 Jah-
ren).

Die beschleunigte Abfahrt und das TurenschlieRen erzeugen heutzutage, in Bezug auf
den mittleren Maximalpegel L 4pmax eq,7,5m UM 8 dB(A) geringere Gerauschemissionen.
Beim Heck- beziehungsweise Kofferraumklappenschliel’en ergeben sich sogar um 10
dB(A) geringere Werte.

Das Turen- sowie Heckklappenschlielen hat mit rund 64 dB(A) einen gleichhohen mitt-
leren Spitzenpegel. Eine Unterscheidung der beiden Vorgange flr eine Planungsemp-
fehlung, wie bislang in der Parkplatzlarmstudie des BLfU, kann somit zuklnftig
entfallen.

Der Unterzeichner legt der Berechnung der Schallleistungspegel der Par-
kiergerausche weiterhin die Untersuchungen und Messungen der Hoch-
schule Mittweida, ,Evaluierung der in der Bayrischen Parkplatzlarmstudie
(6. Uberarbeitete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fir die be-

schleunigte Abfahrt und das Tirenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines
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Handlungsleitfadens fir die Verwendung dieser Daten in Schallimmissions-
prognosen® von 2021 zugrunde. In dieser Arbeit wird kritisiert, dass die der
Berechnung der Parkiergerausche zugrundeliegenden Messwerte aus den
Jahren 1999 bzw. 1986 stammen und somit nicht den aktuellen Stand der
Larmminderungstechnik der Fahrzeugflotte wiedergeben. Aufgrund der
durchgefihrten Messungen und ValidierungsmaRnahmen kommt die Arbeit

zu folgendem Ergebnis.

,D0er durch die empfohlenen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie
fir schalltechnische Prognosen zu ermittelnde flachenbezogene Schallleis-
tungspegel aller Vorgange auf einem Parkplatz L.'" liegt nach den neuen
Messwerten durch eine Minderung des Ausgangsschallleistungspegels Lwo

um 2 dB niedriger.”

Die Spitzenpegel TirschlieBRen und Heckklappe schlieBen sind nun gleich-
laut, in der Parkplatzlarmstudie ist das SchlieRen der Heckklappe um 2 dB
lauter als das SchlieRen der Ture. Das Schlielen der Tlre eines Kfz ist nach
den Untersuchungen und Messungen der Hochschule Mittweida um 8 dB lei-
ser und das SchlieRen der Heckklappe um 10 dB leiser als nach Parkplatz-

larmstudie.

Der Gesamtpegel der Parkiergerdusche kénnte noch leiser als die obige
Minderung um 2 dB angesetzt werden, wenn der Anteil der Kfz berlicksichtigt
wlrde, dessen Heckklappe und Turen elektrisch praktisch gerauschlos in
das Schloss gezogen werden. Auch der Anteil der elektrisch fahrenden Kfz

wurde nicht berlcksichtigt.

Fahrbewegungen Lkw Neubau Edeka-Markt

Der geplante Lebensmittelmarkt hat die Warenanlieferung im Sidosten des
Marktgebaudes. Die anliefernden Lkw fahren Uber die Baumbachallee von
Sidosten auf das Betriebsgelande, halten vor der Ostfassade des Marktge-
baudes und fahren rickwarts in den Ladebereich und werden im Bereich der
Siudostfassade an der Andockstation entladen. Die Lkw verlassen das Be-

triebsgrundstiick wieder nach Siden auf die Baumbachallee.
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Der Entladebereich an der Andockstation und der Aufstellbereich des Lkw
im Bereich der Rampe ist vollstandig eingehaust. Die Einhausung geht min-

destens einen Meter Uber die vordere Stolistange des Lkw hinaus.

Die Anzahl der anliefernden Lkw wird bei der Immissionsprognose in Ab-
sprache mit dem Auftraggeber und dem Marktbetreiber entsprechend Mark-
ten mit vergleichbarer Verkaufsflache angesetzt, wobei der Immissionsprog-

nose der Spitzentag der Woche zugrunde liegt.
- Belieferung mit bis zu 15 Lkw tber 7,5 t im Tagzeitraum
- Von den 15 Lkw sind 5 Lkw mit einem Kihlaggregat ausgestattet.

- Von den 5 Kuhl-Lkw liefert 1 Lkw zuzuglich 2 Lkw ohne Kuhlaggregat in
der Zeit erhohter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr an.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des Edeka-Mark-

tes folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21,27],

je Lkw Fahren Sprinter Fahren

L'wa,1in =73 dB(A)/10 m. L'w,Aa,1n = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21,27]
L'w,a,1n = 78 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurlckstoRen bezeichnet, was aufgrund
der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen Fahrbe-

wegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Rickwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird
fur alle Fahrzeuge ein Ruckwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank
des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem ldngenbezogenen

Schallleistungspegel von

L'w.a,1n =71 dB(A)/10 m
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berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhaltig-

keitszuschlag Kr = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 1 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 1: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Tlrenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 1 ergibt sich flir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-Lkw
im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte Kihlag-
gregat wird nach den Schriften unter Nummer 3.2 mit einem Schallleistungs-

pegel von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf dem

Marktgelande berucksichtigt.

Zusatzlichen werden bis zu 4 Sprinteranlieferungen/Tag (Zigaretten, Zeitun-
gen, etc.) bei der Immissionsprognose mit einer Anlieferung im Bereich des

Haupteingangs an der Sudfassade bericksichtigt.

Weiterhin wird zuséatzlich ein Lkw berlcksichtigt, der die Backwaren in der
Zeit erhéhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr vor dem Haupt-
eingang anliefert. Die Be- und Entladung erfolgt mit bis zu 3 Rollcontainern

Uber die Lkw-eigene Ladebordwand im Norden des Marktgebaudes.
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Entladen und Beladen Lkw Neubau Edeka-Markt

Folgende Be- und Entladegerdausche der Lkw werden bei der Immissions-
prognose im Anlieferungsbereich des EDEKA-Marktes berlicksichtigt. Die
Anzahl der Be- und Entladungen werden nach den Angaben des Betreibers
und der bestehenden Marktsituation bei der Immissionsprognose angenom-
men, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der Woche zugrunde
liegt. Der Lebensmittelmarkt wird nach den Angaben des Betreibers in Be-
zug auf MarktgréRe und Sortiment mit folgenden Fahrzeugen innerhalb einer
Woche beliefert, siehe Nummer 4.2.2.

Es wird bei der Immissionsprognose zugrunde gelegt, dass im Tagzeitraum
ca. 120 Rollcontainer und 60 Europaletten im Anlieferungsbereich des
Edeka-Marktes entladen und wieder beladen (leere Rollcontainer, Leergut
Getranke etc.) werden. Hiervon werden 15 Rollcontainer und 5 Europaletten
im Tagzeitraum erhdéhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr ent-
und wieder beladen.

Die Ubrigen Lademengen werden im Tagzeitraum aulRerhalb der Zeiten er-

héhter Empfindlichkeit nach TA-Larm entladen und wieder beladen.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Elektro-Flurfér-
der-Fahrzeug beim Ent- und Beladen inklusive der Rollgerausche innerhalb

des Lkw wird fiir das einzelne Ereignis gemaf [20], siehe folgende Tabelle

Tab. 17: Emissicnsannahmen: Verladung von Paletten fiir AuBenrampen

Flurforderfahrzeug handgefiihrter Hubwagen mit Hartkunststoff- Elektro-Flurférder-Fahrzeug
rollen (Standardrollen, Polypropylen PF) mit Polyurethan-Elastomer-
Laufbelag (PU), sog. , Leiselauf-
rollen® oder ,Softrollen*

Art der fahrzeugeigene statiopdre, schwenk- fahrzeugeigene schwenkbare
Uberladebriicke Ladebordwand bare Uberladebriicke Ladebordwand Mini-Uberlade-
briicke

Liyars, i [EB{A]]
Vorgang Beladung Entladung Be- und Entladung Be- und Endadung Be- und Entladung
Fahrr Leer 821 852 86.0 79,48 77.0
Fahrt Vell B30 a0 21,1 755 27
Raollgeriusch 75,0 B0 75.0 71,8 L7
Gesamt 21,8 88,1 87,7 82,0 79,0
Lyvacss [4BIAT
hichste Gerduschspitze = = 120,0 1133 1123
HLiU, Heft 192 TUV NORD Jahr 2019-2021

L Jahr 1005 {siehe Datenblamer Nr. 1 . Nr. 3]
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mit einem Schallleistungspegel von

Lwa 1h = 82 dB(A) in Ansatz gebracht.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Rollcontainer in-
klusive der Rollgerdusche innerhalb des Lkw wird fir das einzelne Ereignis
gemal [20]

Tab. 14: Zusammenfassung und Gegeniiberstellung der Ergebnisse; Be- und Entladung von Rollcontainern Gber stationére, schwenk-
bare Mini-Uberladebriicke {Mini-Dock, mechanisch) sowie Gber fahrzeugeigene Ladebordwand des LEW
Verladung von TUV NORD Jahr 2019-2023
Rollcontainer an
Aufienrampe

HLAJ, Heft 192 Jahr 1995

Be- und Entladung Be- und Entladung

iiber statiogare, schwenk-| iiber fahrzeugeigene iiber fahrzeugeigene iiber fahrzeugeige-

bare Mini-Uberladebrii- | Ladebordwand des Ladebordwanddes Likw | ne Ladebordwand

cee (Mini-Dock, mecha- | Llow mit Hartkunst- mit Polyurethan-Ela- des Lkw mit Hart-
i stomer-Laufbelag (FU/ | kunststoffrollen

rollen (Standardrollen, len, Polypropylen PP} | PE], sog. , Leiselaufrol- | (Standardrollen)
Polypropylen PP} len" oder  Softrollen®
Imgg.mmmﬂﬂl IWJJ.EWJIW Imu.ﬂmwﬂﬁml L“‘"“m metischer Mittelwert]
voll, Uberfzhrt Ladebard- = = "
wand bzw. Uberladebricke L 739 720 774
vall, Roligeréusche Wagen-
boden Auflieger 48 653 64,0 75,0
Summenpegel bez. auf | -
Stunde und | Ladeeinheiz 737 745 73,0 70,4
Liamay in [dB{A)] Liyama in [dB{AY] Lugamas i [dBA]] Lugamax in [AB{A]
[oberer Whisker] [oberer Whisker] [oberer Whisker] [hbchster gemessener Wert]
burzzeitige Pegelspitzen i
shrend der Verladung 1107 1121 1100 1110
Technisches Datenblatt Lid. Nr. ZA Lid. Nr. 2B Lfd. Nr. 2C =
Haufgkeitsverteilung und
Statstische Auswernungder  wvgl Abb. 12 und Abb. 13 vl Abb. 14 und Abb. 15 = -
Stichproben

mit einem Schallleistungspegel beim Laden
Lwa 1h = 74,5 dB(A) bericksichtigt.

Die Rollgerdusche auRerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Platten-
hubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel von

Lw,a,1n = 53,0 dB(A)
Lw,A,1h = 63,0 dB(A)

Handhubwagen, Rollcontainer beladen
Handhubwagen, Rollcontainer leer

angegeben. Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im An-
lieferungsbereich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach

Tabelle 2 in Ansatz gebracht.
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Tabelle 2: Gerausche der Ladebordwand [20,21,27]

Vorgang Lwa Dauer
i [dB(A)] [s]
Offnen Heckbordwand 98 2*15
Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 2 ergibt sich fur das Offnen und Senken der Ladebordwand je
Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleistungspe-

gel von
Lw,1n = 77,5 dB(A).

Die Ladegerausche innerhalb der Rampeneinhausung des Edeka-Mark-
tes berechnen sich bei einem Volumen von ca. 1000 m® und einem mitt-
leren Absorptionsgrad (Decke absorbierend ausgefihrt, Absorptionsgrad
a ab 500 Hz =2 0,5) von 0,15 zu einem Innenpegel im Tagzeitraum inner-

halb der Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten zu
Li,a3n = 73,2 dB(A)

und zu einem Innenpegel im Tagzeitraum aulRerhalb der Zeiten erhéhter

Empfindlichkeiten zu
L|,A,13h = 75,3 dB(A)

Diese Innenpegel werden bei der Schallabstrahlung tber das geschlos-
sene Tor der Einhausung der Laderampe des Edeka-Marktes bericksich-

tigt.

Die Be- und Entladung des die Backerei beliefernden Lkw erfolgt mit bis zu

3 Rollcontainern im Siden des Marktgebaudes vor dem Haupteingang.

Die Be- und Entladung der Kfz der Sprinterklasse erfolgt von Hand oder
mit einer gummibereiften Sackkarre und ist daher in Bezug auf den Rest

der Gerauschemissionen als nicht immissionsrelevant zu bezeichnen.
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Maschinentechnische Einrichtungen Neubau Edeka-Markt

Hier werden folgende Anlagen in die Immissionsprognose aufgenommen:

a) Warmepumpe Daikin EWYT050CZPBA2

Oder vergleichbare Anlage, Aufstellung auf dem Dach des Technikge-

baudes, eine Anlage

Schallleistungspegel tags Lwa < 81 dB(A)
Schallleistungspegel nachts Lwa < 81 dB(A)
Betriebszeit eine Anlage 24 Stunden/d

b) Gaskiihler
Aufstellung auf dem Dach des Mopro, eine Anlage

Schallleistungspegel tags Lwa <66 dB(A)
Schallleistungspegel nachts Lwa <66 dB(A)
Betriebszeit 24 Stunden/d

c) Liuftungsanlage

Verkaufsflache und Metzgerei
Aufstellung der Anlage Vario3400 oder vergleichbar innerhalb des Ge-

baudes im Bereich Lager

Schallleistungspegel Fortluft, iber Dach Lwa =70 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr
Schallleistungspegel Aulienluft, iber Dach Lwa =57 dB(A).

Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

d) Kleinliifter

Bereich Personalrdume, WC
Schallleistungspegel Abluft Gber Dach Lwa =49 dB(A).
Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Immissionsschutzrechtlich irrelevant
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Bereich Obst + Gemise
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Bereich Leergutannahme
Schallleistungspegel Abluft, iber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Bereich Backer
Schallleistungspegel Schwadenabzug, iber Dach

Lwa =75 dB(A).
Betriebszeit 14 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 20.00 Uhr

Zuluft Kaltemaschinenraum

Schallleistungspegel, Uber Dach Lw,a =60 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Abluft Kaltemaschinenraum

Schallleistungspegel, Uber Dach Lw,.a =60 dB(A).

Betriebszeit 24 Stunden/d

Papier- und PET-Presscontainer

Des Weiteren kommt im Bereich der eingehausten Anlieferungsrampe
des Marktgebaudes ein Presscontainer zur Aufstellung, die jedoch nur
im Tagzeitraum in Betrieb sind. Die Aufstellung erfolgt im Bereich der
Lkw-Anlieferung an der Westfassade. Bei dem Presscontainer z.B. Fab-
rikat Husmann, Typ SPB 20 SEN-E werden folgende schalltechnische

Daten zu berucksichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand Container L, o = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungspe-
gel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde (16h im Tagzeit-

raum) entspricht einem Pressvorgang a’ 1,7m?* Abfall) zu
Lw,A,16h = 74,2 dB(A).

Allen maschinentechnischen Anlagen haben keine tonalen oder impul-
sartige Gerauschanteile. Der Presscontainer ist im Innenpegel der ein-

gehausten Rampe mit eingerechnet.
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Leerung Presscontainer Neubau Edeka-Markt

Es wird zusatzlich im Tagzeitraum aulRerhalb der Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit die Zu- und Abfahrt eines Lkw zu Leerung des Presscontainers be-

ricksichtigt.

Es wird angenommen, dass ein Millfahrzeug im Tagzeitraum anfahrt. Dazu
wird die An- und Abfahrt eines Lkw auf das Betriebsgrundstiick wie oben in
dieser Immissionsprognose beschrieben bericksichtigt. Das Aufnehmen und
Absetzen des Containers wird nach [26], Seite 109 mit einem Schallleis-

tungspegel von
Lw,a,1n = 93,2 dB(A)

inklusive Impulszuschlag bei der Immissionsprognose berlcksichtigt. Es
wird ein Wechsel des Containers im Tagzeitraum wahrend der Arbeitszeit

bei der Berechnung des Innenpegels in der Rampe bericksichtigt.

Freisitz Gastrobereich Neubau Edeka-Markt

Es wird unglnstig angenommen, dass die Fensterfront des Gastrobereichs
geodffnet werden kann. In diesem Gesamtbereich kénnen bis zu ca. 32 Sitz-
platze errichtet werden, die tagsuber von den Kunden genutzt werden sollen.
Der Gastrobereich mit Freisitz ist nur im Tagzeitraum zwischen 8.00 Uhr und
20.00 Uhr geéffnet. Es wird lGber den Tagzeitraum lber die gesamte Off-
nungszeit von einer mittleren Belegung von 32 Sitzplatzen ausgegangen.
Auf der sicheren Seite liegend werden bei der Immissionsprognose alle Sitz-
platze im freien bericksichtigt. Die Emissionen dieses Freisitzes lassen sich
nach der VDI 3770 berechnen. Der Schallleistungspegel des gesamten Frei-

sitzes berechnet sich nach Nummer 17 der VDI 3770, siehe Anlage 1.5 zu
Lw.a,1n = 94,5 dB(A)

Da dieser Freisitz nicht zu einer Sportanlage gehort, ist diesem Schallleis-
tungspegel zusatzlich ein Impulszuschlag nach VDI 3770 hinzugerechnet
worden. Der obige Schallleistungspegel wird bei der Schallausbreitungs-

rechnung nach VDI 3770 in 1,2 Meter Uber Gelandeniveau berlcksichtigt.
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Einkaufswagen Neubau Edeka-Markt

Die Einkaufswagen werden an der Nordostfassade westlich des Hauptein-
gangs und gegeniber in einer Box aufgestellt. Als Einkaufwagen werden
solche mit Metallkérben der Berechnung zugrunde gelegt. Wie unter 4.2.1
berechnet, wird der Lebensmittel-Markt unglinstigst von 1.200 Kunden im
Tagzeitraum das entspricht 75 Kunden je Stunde angefahren. Es wird ange-
nommen, dass 90% der Kunden den Einkauf mit einem Einkaufswagen erle-
digen. Nach [20] berechnen sich die schalltechnischen Emissionen der

ebenerdig im Freien aufgestellten Einkaufswagen zu aufgerundet zu

Lwth =72 +10 * Ig(75 * 0,9) = 90,3 dB(A).
Lage der Schallquellen Neubau Edeka-Markt

In dem folgenden Bild 3 wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

elandemodells dokumentiert.
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Bild 3: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen
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3.5 Weitere Vorgaben der TA-Larm

Der Beurteilung nach TA-Larm liegen am Tage folgende Beurteilungszeiten

zu Grunde:

06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete e bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm

werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

Nachts 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, unglinstigste Stunde

Nach TA-Larm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gelten-
den Immissionsrichtwerte nach TA-Larm Nummer 6.1 im Tagzeitraum um bis
zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb des EDEKA-Marktes hervorgerufenen
Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Straflte ist nach Nr. 7.4 der TA-Larm fol-

gende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick, sollen
in den Gebieten c bis g nach Punkt 6.1 der TA-Larm durch MaRnahmen or-

ganisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-

SchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TA-Larm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumula-
tiv, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt sind, sollen durch organisa-
torische MaRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs so weit wie

maoglich vermindert werden.
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Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen
ein oder mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Die Tonhaltigkeit eines Gerausches kann auch mess-
technisch bestimmt werden (DIN 45681).

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit:

Bei Prognosen ist fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch
Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzuset-
zen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von
diesen auszugehen. Bei Gerauschimmissionsmessungen ergibt sich der
Impulszuschlag Kl fur die jeweilige Teilzeit aus der Differenz der nach dem
Takt-Maximalpegelverfahren gemessenen Mittelungspegel und den aquiva-

lenten Dauerschallpegeln: K| = LarTeq - Laeq [dB]

Meteorologiekorrektur Cmet:

Die verschiedenen Witterungsbedingungen sind gemaflls DIN ISO 9613-2,
Gleichung 6 durch die Meteorologiekorrektur Cmet zu berlcksichtigen. Es
wird ein Langzeit-Beurteilungspegel gebildet, welcher die Windrichtungsver-
teilung berlcksichtigt. Das Cmet wird vom berechneten Mittelungspegel (er-
mittelt fir schallausbreitungsglinstige Witterungsverhaltnisse) abgezogen.
Bei Abstanden bis zu 100 m ist die Meteorologiekorrektur in der Regel gleich
Null. Korrekturwerte von 3 dB werden nur selten Uberschritten. Die Korrektur
(Verminderung des Beurteilungspegels) ist umso grofler, je geringer der Zei-
tanteil wahrend eines Jahres ist, in dem das Anlagengerausch am Immissi-
onsort ohne wesentliche Abschwachung durch Witterungseinflisse einwirkt.
Die Meteorologiekorrektur Cmet wird nicht angewendet, es wird immer in
Richtung des Immissionsortes von der Schallquelle aus mit Mitwind gerech-

net.

Seltene Ereignisse:

Die TA Larm definiert seltene Ereignisse als besondere Vorkommnisse, die
an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden stattfin-

den. Hierfir sind hdhere Immissionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen
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4.1

aulBerhalb von Industriegebieten auflien tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte in Gewerbe-
gebieten tags/nachts um maximal 25/ 15 dB(A) und in allen anderen Gebie-

ten tags/nachts um maximal 20 / 10 dB(A) Uberschreiten.

Ausnahmeregelung fiir Notsituationen:

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen
die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden. Ein betrieblicher Notstand
ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhangiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines un-

verhaltnismaRigen Schadens mit sich bringt.

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Gerauschemissionen wer-
den in ein digitales, dreidimensionales Gelandemodell (Simulationsmodell)
eingegeben. Mit diesem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden
Schallemissionen auf die umliegende Bebauung mit schutzbedirftigen Rau-
men prognostiziert. Der Immissionsprognose wird bei der zu bewertenden
Anlage ein Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. zugrunde gelegt, da diese
Nutzung aus immissionsschutzrechtlicher Sicht unginstiger ist als die eines
Takko-Ladens oder vergleichbare Nutzungen. Die Offnungszeiten werden im
Tagzeitraum von 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr einschlieBlich der Betriebszeiten
aller maschinentechnischen Anlagen von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und in der
ungunstigsten Stunde im Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr zu-
grunde gelegt.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden in
das dreidimensionale, digitalisierte Gelandemodell (Simulationsmodell) in
Héhe und Ausdehnung eingefligt. Es werden im Detail unter anderem fol-

gende die Immissionsprognose beeinflussende Parameter bericksichtigt.
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Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiesen- und Grinflachen) oder
reflektierend (Asphalt, Pflasterbelag))

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe

Wande, Walle, Gelandebriiche

Lage der Schallquellen und H6he tUber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fur Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der moglichen Immissionsorte an den geplanten Gebauden mit
schutzbedirftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und
mit Abschirmungen berechnet. Grundlage fir die Immissionsprognose ist
das digitalisierte, dreidimensionale Gelandemodell, das dem Lageplan in
Anlage 2 entnommen werden kann. Diesem Lageplan ist zu entnehmen,
dass die in der Umgebung des geplanten Bauvorhabens angrenzend Bebau-
ung welche abschirmend bzw. reflektierend wirkt, in das dreidimensionale,

digitale Geldandemodell (Simulationsmodell) eingearbeitet wurde.

Bild 4: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell
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4.2

4.2.1

Gewerbelarm Getrankemarkt bzw. Zooartikel

In dem digitalisierten Lageplan in Anlage 2 wird die gewerbliche Gerausch-
abstrahlung durch den Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. mit folgenden

Schallquellen dargestellt:

Fahren, Parken Kunden-Pkw,
Anlieferung Fahren und Parken Lkw,
Ent- und Beladen Lkw,
Maschinentechnische Einrichtungen,

Einkaufswagen.

Der Immissionsprognose werden die geplanten Offnungszeiten des dm
Marktes von 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr jeweils einschlieRlich der Betriebszei-
ten der maschinentechnischen Anlagen von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr im Tag-
zeitraum und in der unglnstigsten Nachtstunde von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

zugrunde gelegt.

Parkieren Kunden-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissionsprog-
nose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [27] als so genann-

tes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden Vorga-

ben:
Lw = Lwo+ Kpa+ K +101g B - NdB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [27])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)

B = BezugsgroRe Netto-Verkaufsflache [m?]
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Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Kpa
Ki

Kstro= 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

3 dB(A) Kunden- und Mitarbeiterparkplatz an Einkaufsmarkt

4 dB(A) Impulszuschlag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgréofRe das
Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw. Aus-
fahrtsbereich wirden nicht bertcksichtigt), wird hier das getrennte Verfah-
ren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrgassen
verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden nach RLS90 mit As-
phaltbelag und einer Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des
maoglichen Parkplatzsuchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein
20%-tiger Aufschlag zu den berechneten Parkierbewegungen bei der Prog-

noserechnung berucksichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Fahrwegen mit Asphaltbelag kénnen
auch larmarme Einkaufswagen, z. B. der Firma Wanzl oder ein vergleichba-
res Produkt auf Fahrwegen mit ebenem Pflasterbelag zum Einsatz kommen.
Aus schalltechnischer Sicht sind nach Angabe der Parkplatzlarmstudie

beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist ein Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. mit einer Verkaufsflache
von ca. 856 m? nach DIN 277, inklusive Kassen-, Eingangs- und Packbe-
reich. Nach 3.1.3 der Parkplatzlarmstudie [27] berechnet sich die Netto-Ver-
kaufsflache aus der Grundflache des Marktgebaudes abzliglich der Neben-
raume, und der Flachen von Fluren, Kassen- und Packbereichen. Von der
Verkaufsflache wurden die Flachen Kundenfihrung, Pack- und Kassenbe-
reich nach [27] abgezogen. Daraus ergibt sich eine nach Parkplatzlarmstu-
die den Berechnungen der Parkiergerausche zu Grunde zu legende Netto-

Verkaufsflache von ca. 780 m?Z.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [27] an vergleichbaren Vorhaben
werden bei einem Discounter fir die ihm zuzuordnenden Pkw-Stellplatze im
Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr folgende Fahrzeugbewegungen abge-

leitet:
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N=1,37 Bewegungen je Bezugsgrélle (10 m? Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer Grofle der Netto-Verkaufsflache nach Park-

platzlarmstudie von 700 m? folgende Fahrzeugfrequenzen:
N =1,37 x 780/10 = 107 Bewegungen/Stunde.

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstudie
auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig von

der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch
1.710 Pkw-Bewegungen/d

die dem Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. zugeordnet werden kénnen. Die
vorliegende Verkehrsuntersuchung der BIT-Ingenieure vom 08.05.2025 geht
nur von 516 Pkw-Bewegungen aus. Es wird weiterhin mit den auf der siche-

ren Seite liegenden héheren Verkehrsmengen gerechnet.

Die Gerausche der Fahrbewegungen werden nach RLS 90 mit Asphaltbelag
und einer Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des mdglichen
Parkplatzsuchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein 20%-tiger Auf-
schlag zu den berechneten Parkierbewegungen bei der Immissionsprognose

berlcksichtigt.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit ei-
nem Schallleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie unter Beachtung der

Messergebnisse der Hochschule Mittweida und dem Forum Schall von

I—max,w,A =95 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mallgebenden Immissi-
onsort herangezogen, siehe hierzu folgenden Auszug aus der Untersuchung

der Hochschule Mittweida.




Seite 35 v. 53
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

28.09.2025

Auszug aus der Bachelorarbeit von Karl Wolf der Hochschule Mittweida,
2021:

Tabelle 11: Vergleich der Messergebnisse der mittleren Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung
Plow . . . Heck- bzw.
(einschl. Lieferwagen) beschleunigis Abfahrt Tirenschiiefen Kofferraumklappenschiielien
Parkplatzldrmstudie in dB(A) &7 72 74
Bachelorarbeit in dB(A) &9 64 64
Gesamtminderung in dB 8 8 10

Die Messergebnisse der Tabelle 11 zeigen eine deutliche Verbesserung mit niedrige-
ren Maximalpegeln im Vergleich zu den Messwerten von vor 22 Jahren (teils 35 Jah-
ren).

Die beschleunigte Abfahrt und das Tirenschliellen erzeugen heutzutage, in Bezug auf
den mittleren Maximalpegel L 4gmax,eq,7,5m UM 8 dB(A) geringere Gerauschemissionen.

Beim Heck- beziehungsweise Kofferraumklappenschliellen ergeben sich sogar um 10
dB(A) geringere Werte.

Das Turen- sowie Heckklappenschliel3en hat mit rund 64 dB(A) einen gleichhohen mitt-
leren Spitzenpegel. Eine Unterscheidung der beiden Vorgange fur eine Planungsemp-
fehlung, wie bislang in der Parkplatzlarmstudie des BLfU, kann somit zuklnftig
entfallen.

Der Unterzeichner legt der Berechnung der Schallleistungspegel der Par-
kiergerausche weiterhin die Untersuchungen und Messungen der Hoch-
schule Mittweida, ,Evaluierung der in der Bayrischen Parkplatzlarmstudie
(6. Uberarbeitete Auflage) genannten mittleren Maximalpegel fir die be-
schleunigte Abfahrt und das Tirenschlagen von Pkw sowie Ableitung eines
Handlungsleitfadens fur die Verwendung dieser Daten in Schallimmissions-
prognosen® von 2021 zugrunde. In dieser Arbeit wird kritisiert, dass die der
Berechnung der Parkiergerdusche zugrundeliegenden Messwerte aus den
Jahren 1999 bzw. 1986 stammen und somit nicht den aktuellen Stand der
Larmminderungstechnik der Fahrzeugflotte wiedergeben. Aufgrund der
durchgefihrten Messungen und ValidierungsmaRnahmen kommt die Arbeit

zu folgendem Ergebnis.
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.,Der durch die empfohlenen Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie
fur schalltechnische Prognosen zu ermittelnde flachenbezogene Schallleis-
tungspegel aller Vorgange auf einem Parkplatz Ly~ liegt nach den neuen
Messwerten durch eine Minderung des Ausgangsschallleistungspegels Lwo

um 2 dB niedriger.”

Die Spitzenpegel Tirschlielen und Heckklappe schlieBRen sind nun gleich-
laut, in der Parkplatzlarmstudie ist das SchlieBRen der Heckklappe um 2 dB
lauter als das SchlieRen der Ture. Das Schlielen der Tire eines Kfz ist nach
den Untersuchungen und Messungen der Hochschule Mittweida um 8 dB lei-
ser und das SchlieBen der Heckklappe um 10 dB leiser als nach Parkplatz-

larmstudie.

Der Gesamtpegel der Parkiergerausche kénnte noch leiser als die obige
Minderung um 2 dB angesetzt werden, wenn der Anteil der Kfz berlicksichtigt
wirde, dessen Heckklappe und Tiren elektrisch praktisch gerauschlos in
das Schloss gezogen werden. Auch der Anteil der elektrisch fahrenden Kfz

wurde nicht bericksichtigt.

4.2.2 Fahrbewegungen und Ladegerdausche Lkw

Nach Auskunft der Betreiber vergleichbarer Anlagen wird der Getrankemarkt
bzw. Zooartikel etc. in der Woche mit zwei Lkw beliefert. Bei der Immissi-
onsprognose werden eine Lkw-Anlieferung und drei Sprinter-Anlieferungen
im Tagzeitraum aulerhalb der Ruhezeiten berlcksichtigt, was damit einer
Gesamtzahl von bis zu 6 Lkw-Anlieferungen in der Woche entspricht. Der
Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung folgende Teilschall-

quellen zugrunde gelegt:

Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20, 21], je Lkw
L'w1nh =73 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21]
L'w,1n = 78 dB(A)/10 m.
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Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21,27], je Sprinter
L'w,1n = 65 dB(A)/10 m.

Es kann nach Aussage des Fuhrparks nicht géanzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Rickwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird
fur alle Fahrzeuge ein Rickwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank
des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem ldngenbezogenen

Schallleistungspegel von

L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuzlglich wird auf der sicheren Seite liegend ein

Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Far die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 3 in Ansatz
gebracht.
Tabelle 3: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20,21,27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
TUrenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 3 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Betriebsbremse wird ebenfalls zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteri-
ums an den zu untersuchenden Immissionsorten in der Nachbarschaft her-

angezogen.

Die anliefernden Lkw fahren ebenfalls ilber die Baumbachallee von Westen

auf das Betriebsgelande, biegen vor der 6stlichen Grundstliicksgrenze nach
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Siden ab und fahren rickwarts in den Ladebereich und werden im Bereich
vor der Ostfassade im Freien entladen. Die Lkw verlassen das Betriebs-
grundstick wieder nach Westen auf die BAaumbachallee. Die Fahrwege des

Lkws sind in dem digitalen Lageplan in der Anlage 2 gekennzeichnet.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand bei der Be- und Entladung
eines Rollcontainer Uber Lkw-eigen Ladebordwand inklusive der Rollgerau-
sche im Lkw mit Hartkunststoffrollen wird fir das einzelne Ereignis gemaf

[20] mit einem Schallleistungspegel
Lwa 1h = 74,5 dB(A) bericksichtigt.

Nach Auskunft des Betreibers werden 20 Rollcontainer voll ausgeladen und
gestapelt wieder eingeladen. Dazu wird die Lkw-eigene Hebebihne maximal
10-mal betéatigt. Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im
Anlieferungsbereich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle

nach Tabelle 4 in Ansatz gebracht.

Tabelle 4: Gerausche der Ladebordwand [21]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]

Offnen Heckbordwand 98 2*15

Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 4 ergibt sich fiir das Offnen und Senken der Ladebordwand je
Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleistungspe-

gel von

Lw.n = 77,5 dB(A).

4.2.3 Leerung Millcontainer

Der Restmill wird tUber die 6rtliche Mullabfuhr entsorgt.
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4.2.4 Maschinentechnische Einrichtungen

a) Warmepumpe

Die Warmepumpe ist im Norden im Bereich der Fassade aufgestellt.
Es wird eine Anlage vergleichbar Daikin REYQ10U verwendet. Der

Schallleistungspegel betragt aufgerundet
Schallleistungspegel Lw,A = 80 dB(A),

Die Anlage ist sowohl im Tagzeitraum als auch in der unglnstigen

Nachtstunde in Betrieb.

b) Warmepumpe

Die Warmepumpe ist im Norden im Bereich der Fassade des Ver-
kaufsraums aufgestellt. Es wird eine Anlage vergleichbar Daikin

REYQ12U verwendet. Der Schallleistungspegel betragt aufgerundet
Schallleistungspegel Lw,A = 85 dB(A),

Die Anlage ist sowohl im Tagzeitraum als auch in der unglnstigen

Nachtstunde in Betrieb.

¢c) Zu. und Abluftéffnung

Die Zu- und Abluftéffnungen des Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc.
werden im Lagerbereich tGber Dach geflihrt. Der maximal Schallleis-

tungspegel betragt jeweils
Lwa =65 dB(A).

Die Zu- und Abluftéffnung des Getrankemarkt bzw. Zooartikel etc. ist

im Tag- und im Nachtzeitraum in Betrieb.
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4.2.5

4.2.6

d) Papierpresscontainer

Des Weiteren kommt im Bereich der Anlieferung des Marktgebaudes
ein Presscontainer zur Aufstellung, der jedoch nur im Tagzeitraum in
Betrieb ist. Die Aufstellung erfolgt im Bereich der Lkw-Anlieferung. Bei
dem Papierpresscontainer z.B. Fabrikat Husmann, Typ SPB 20 SEN-E

werden folgende schalltechnische Daten zu bericksichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand Container L, o = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungspe-
gel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde entspricht einem
Pressvorgang a” 1,7m? Abfall zu Lw a,16n = 74,2 dB(A).

Einkaufswagen

Als Einkaufswagen werden solche mit Metallkbrben der Berechnung zu-
grunde gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der dm-Markt von aufgerun-
det 54 Kunden je Stunde angefahren. Es wird angenommen, dass 90% der
Kunden den Einkauf mit einem Einkaufswagen erledigen. Nach [20] berech-

nen sich die schalltechnischen Emissionen aufgerundet zu

Lw,1in =72 dB(A) + 10 x log(54 x 0,9) = 88,87 dB(A).

Die Einkaufswagen werden unter dem Vordach des Eingangsbereichs an der

Sldostecke des Gebaudes abgestellt.

Leerung Presscontainer

Es wird zusatzlich im Tagzeitraum aulierhalb der Zeiten erhéhter Empfind-
lichkeit die Zu- und Abfahrt eines Lkw zu Leerung des Presscontainers be-

rucksichtigt.

Es wird angenommen, dass ein Millfahrzeug im Tagzeitraum anfahrt. Dazu
wird die An- und Abfahrt eines Lkw auf das Betriebsgrundstiick wie oben in
dieser Immissionsprognose beschrieben bericksichtigt. Das Aufnehmen und
Absetzen des Containers wird nach [26], Seite 109 mit einem Schallleis-

tungspegel von




Seite 41 v. 53
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0506A

28.09.2025

Lw,a,1n = 93,2 dB(A)

inklusive Impulszuschlag bei der Immissionsprognose berlcksichtigt. Es
wird ein Wechsel des Containers im Tagzeitraum wahrend der Arbeitszeit

bei der Berechnung des Innenpegels in der Rampe bertcksichtigt.

4.2.7 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild 5 wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

Gelandemodells dokumentiert.
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Bild 5: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen
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5.1
5.1.1

Immissionsprognose

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software Cadna/A
der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein anerkanntes
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen
im Freien. Danach wird die Schallausbreitung mit der Entfernung unter Be-
ricksichtigung von Reflexionen und Abschirmungen gemafR den Vorgaben

der TA-Larm und dem detaillierten Verfahren berechnet.

In dem Lageplan des dreidimensionalen, digitalisierten Gelandemodells in
Anlage 2 sind die Gerauschquellen wie unter Nummer 4 dieser Immissions-
prognose beschrieben und die mafRgeblichen Immissionsorte an den beste-
henden Gebauden mit schutzbedirftigen Raumen in der Nachbarschaft dar-
gestellt. Die Berechnungsparameter fir die Immissionsprognose nach TA-

Larm kénnen der Anlage 3 entnommen werden.

Prognoseergebnisse

Prognoseergebnisse der Zusatzbelastung

Berechnung unter Berlicksichtigung der veralteten Datenlage der Parkplatz-

larmstudie

Die dreidimensionale Schallausbreitung der prognostizierten gewerblichen
Gerausche der Zusatzbelastung durch die geplante Umnutzung eines ehe-
maligen EDEKA-Marktes, berechnet und dargestellt mit dem Rechenpro-
gramm Cadnal/A, zeigen die Rasterlarmkarten in Anlage 4.1 fir den Tag-
zeitraum und Anlage 4.2 fur den Nachtzeitraum. Die Rasterlarmkarte wird
in Anlehnung an die Larmminderungsplanung in 4 Meter Uber Gelandehdhe

flachig dargestellt.

Aus dem Rechenprogramm werden auch die Beurteilungspegel in Tabellen-
form ausgelesen. Sie werden in der nachfolgenden Tabelle 5 fir die Gerau-
sche durch die geplante Umnutzung eines ehemaligen EDEKA-Marktes (Zu-
satzbelastung) aufgelistet und mit den geltenden Immissionsrichtwerten

der TA-Larm verglichen.
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Tabelle 5:

Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-
werblichen Zusatzbelastung an den gewéahlten Immission-
sorten in der Nachbarschaft durch den Betrieb der geplanten
Umnutzung des ehemaligen EDEKA-Marktes, SchlieRung um
20.00 Uhr und Vergleich mit den geltenden, Immissionsricht-

werten der TA-Larm

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB] [dB]

Baumb.allee 5-7 101! 34,7 11,7 55 40 WA | Gewerbe -20,3 -28,3
Baumb.allee 9 101! 374 12,4 55 40 WA | Gewerbe -17,6 -27,6
Baumb.allee 11 101! 33,0 12,7 55 40 WA | Gewerbe -22,0 -27,3
Hansj. 10 101! 29,3 12,3 55 40 WA | Gewerbe -25,7 -27,7
Hansj. 11 101! 28,3 12,2 55 40 WA | Gewerbe -26,7 -27,8
Hansj.13 101! 33,7 14,4 55 40 WA | Gewerbe -21,3 -25,6
Baumb.ring 1 101! 38,1 15,6 55 40 WA | Gewerbe -16,9 -24 .4
Baumb.ring 2 101! 40,8 19,3 55 40 WA | Gewerbe -14,2 -20,7
Adenauer 36 101! 23,8 5,6 55 40 WA | Gewerbe -31,2 -34,4
Lessing 20 101! 30,6 8,0 55 40 WA | Gewerbe -24.,4 -32,0
Jahnstr. 15-17 101! 28,6 9,5 55 40 WA | Gewerbe -26,4 -30,5
Jahn 21a 101! 27,8 10,4 55 40 WA | Gewerbe -27,2 -29,6
Eisweiher 6-7 101! 33,7 22,2 50 35 WR | Gewerbe -16,3 -12,8

Die pegelbestimmenden Teilschallquellen an den mafigeblichen Immission-

sorten werden im Folgenden in Tabellenform (Bildschirmprint aus dem Be-

rechnungsprogramm) dargestellt.
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Tabelle 6: Baumbachring 2, Tagzeitraum:

Immissionsort Baumbachring 2
Quelle Frequenz[Hz] | 31,5 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
Bezeichnung Gesamtpegel dB(A) Teilpegel tags in dB(A)
Pdm 37,5 -35,2 | 22,6 | 32,6 | 239 | 28,1 30,3 | 31,1 | 251 7,1
Absetzen Container voll 28,4 -4,6 5,8 105 | 11,1 | 19,7 | 25,7 | 22,6 | 12,2 | -9,2
Aufnehmen Container vd 28,4 -4,6 5,8 10,5 11,1 | 19,7 | 25,7 | 22,6 | 122 | -9,2
absetzen Container leer 28,3 -1,4 9,8 14,2 | 14,0 | 20,5 | 25,2 | 22,0 | 11,4 | -10,9
Pkw fahren dm 10 27,7 55 | 158 | 183 | 19,4 | 20,8 | 151 | 23,2 | 148 | -5,0
Pkw fahren dm 10 27,5 565 | 156 | 180 | 19,1 | 20,3 | 14,7 | 23,2 | 149 | -5,0
Pkw fahren dm 7 26,2 38 | 140 | 16,7 | 18,1 | 19,3 | 136 | 21,6 | 13,3 | -6,5
Pkw fahren dm 7 26,2 43 | 145 | 169 | 179 | 19,2 | 135 | 21,6 | 13,2 | -6,6
Pkw fahren dm 6 24,4 22 | 125 | 149 | 160 | 17,3 | 11,9 | 20,1 | 11,8 | -7,7
Aufnehmen Container lg 23,9 -3,3 6,9 11,2 | 10,7 | 16,8 | 20,7 | 16,8 | 53 | -17,9
Pkw fahren dm 4 23,8 1,7 | 11,8 | 143 | 153 | 166 | 11,0 | 195 | 11,3 | -8,5
Sprinter fahren dm 23,1 1,2 11,4 | 13,7 | 148 | 16,1 | 10,6 | 186 | 10,3 | -9,6
Pkw fahren dm 5 22,4 0,1 | 105 129 | 143 | 156 | 95 | 17,8 | 9,7 | -9,5
Pkw fahren dm 4 21,8 -0,3 | 101 125 ] 136 | 149 91 | 17,2 | 9,0 | -10,3
Pkw fahren dm 5 20,7 -1,0 | 94 | 11,7 ] 126 | 138 76 | 158 | 7,8 [-10,9
Pkw fahren dm 5 20,7 -16 | 87 | 11,1 ] 123 | 138 8,2 | 164 | 83 | -10,6
Pkw fahren dm 2 20,6 -1,5 1| 88 | 11,3 124 | 13,7 | 8,1 | 161 | 7,8 | -11,9
Warmepumpe REYQ12U 18,9
Abfahrt Lkw dm 18,7 -13,4| 0,6 2,0 7,1 94 | 156 | 12,7 | 3,4 |-16,3
Rangieren Lkw dm 18,7 -7,3 0,9 2,8 7,7 9,7 153 | 12,7 | 4,2 |-17,4
Rangieren Lkw Mill dm 18,7 -88 | -06 | 1,1 6,8 93 | 152 | 136 | 3,8 |-17,8
Zufahrt Lkw dm 18,4 -13,4| 0,4 1,7 6,7 89 | 153 | 125 | 3,6 |-16,2
Zufahrt Lkw Mull dm 18,3 -13,8 | 0,0 1,4 6,5 87 | 152 ] 12,7 | 3,4 |-16,5
Abfahrt Lkw Mill dm 18,2 -14,2| -0,1 | 1,2 6,4 87 | 152 ] 123 | 3,2 |-16,3
Rickwarner Lkw dm 18,0 -133| -32 | -84 | -7,7 | -1,8 | 176 | 58 | -3,4 | -30,3
Rickwarner Lkw Mull dn 18,0 -14,7| 45| 98| -86 | -22 | 175 ]| 6,7 -3,8 | -30,6
Rangieren Lkw Mill dm 15,6 -13,4| -40 | -20 | 41 66 | 126 ]| 94 | -04 | -22,2
Rlckwarner Lkw Mill dny 15,6 -169| -6,2 [-11,9-11,1| -48 | 152 | 2,8 | -7,7 | -34,7
Warmepumpe REYQ10U 14,0
Aufnehmen Container vd 12,4 -6,0 3,1 53 2,0 55 7,1 0,9 | -12,9| -37,3
Abluftdm 12,3
Absetzen Container leer 12,2 -6,0 3,0 51 1,8 53 6,9 0,8 |-13,1| -37,3
Rolli laden dm 11,3 0,4 6,0 6,4 3,9 0,3 | -3,6 | -17,0 | -43,0
Zuluftdm 11,1
Vorziehen Lkw Mill dm 10,6 -19,7] -6,3 | -5,2 | -0,6 1,5 7,6 4,3 -5,5 | -27,1
Vorziehen Lkw Mill dm 10,6 -19,7| -63 | 52| -0,6 | 1,5 7,6 43 | -55 | -27,1
Rampe Lkw dm 9,7
Halten Lkw dm 5,0 -24,8 1 -17,1(-193| 42 | -06 | 0,5 | -2,0 | -8,7 | -28,0
Rangieren Lkw Mill dm 4,3 -134| 61| 60| -33| -36 | -0,4 | -52 |-16,3 | -39,6
Presse dm 3,3
Rangieren Lkw Mill dm 3,2 -135| 63| 64| -38| 45| -20 ] -81 |-21,0( -46,4
Rlckwarner Lkw Mill dny 0,9 -19,4| -10,2  -17,5] -19,3| -16,1 | 0,2 | -15,1| -28,7 | -59,4
Rlckwarner Lkw Mull dnj 0,8 -19,4 | -10,2 | -176 ] -19,4 | -16,2 | 0,1 | -15,3 | -28,9 | -59,4
P Sprinter 0,1 -65,4| -93 | -1,83 |-13,2| -125|-14,2| -16,9 | -26,6 | -48,3
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Tabelle 7: Am Eisweiher 6-7, Nachtzeitraum:

Immissionsort Am Eisweiher 6-7
Quelle Frequenz[Hz] | 31,5 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | s00p
Bezeichnung Gesamtpegel dB(A) Teilpegel nachts in dB(A)
Warmepumpe REYQ12U 20,7
Warmepumpe REYQ10U 16,1
Abluftdm 6,5
Zuluftdm 6,5

Der Spitzenpegel durch das Zuschlagen einer Pkw-Tir / Kofferraum (Lw,a =

99 dB(A)) betragt an dem mafRgeblichen Immissionsort

Baumbachring 1, Lmax < 50 dB(A)

< Lmax,zul, Tag = 85 dB(A)

Der Spitzenpegel durch das Abblasen der Lkw-Bremse (Lw,a = 103 dB(A),
nach [27]) im Tagzeitraum bei der Belieferung des Marktes betragt an dem

mafRgeblichen Immissionsort

Baumbachring 1, Lmax < 54 dB(A)

< Lmax,zul, Tag = 85 dB(A)

Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses
nach Tabelle 5 an den gewahlten Immissionsorten ist in der folgenden Ta-

belle 8 dargestellt.
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Tabelle 8:

Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten

Beurteilungspegel der gewerblichen Zusatzbelastung durch

den Betrieb der geplanten Nachnutzung des ehemaligen
EDEKA-Marktes nach Tabelle 5, SchlieRung des Marktes

um 20.00 Uhr, an den gewdahlten Immissionsorten in der

Nachbarschaft
ID Standardabweichung
Bezeichnung Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
Baumb.allee 5-7 101! 2,1 24
Baumb.allee 9 101! 1,7 24
Baumb.allee 11 101! 1,7 24
Hansj. 10 101! 1,9 2,5
Hans;j. 11 101! 2,0 3,0
Hansj.13 101! 1,8 24
Baumb.ring 1 101! 1,7 2,1
Baumb.ring 2 101! 1,7 24
Adenauer 36 101! 2,5 3,2
Lessing 20 101! 2,3 2,6
Jahnstr. 15-17 101! 2,1 2,7
Jahn 21a 101! 2,1 2,7
Eisweiher 6-7 101! 1,5 2,8

Die Koordinaten der gewahlten Immissionsorte sind in der Tabelle 9 darge-

stellt.
Tabelle 9:

der Nachbarschaft

Darstellung der Koordinaten der gewahlten Immissionsorte in

Hohe [m], r = relativ tUber Koordinaten

Bezeichnung Gelande, a = absolut auf X Y Z

NN, g = Gber Dach [m] [m] [m]
Baumb.allee 5-7 6,0 r 449536,6 5405431,9 152,5
Baumb.allee 9 6,0 r 449500,9 5405428,0 152,7
Baumb.allee 11 6,0 r 449470,7 5405422,6 153,0
Hans;j. 10 6,0 r 449491,6 5405395,5 156,1
Hansj. 11 6,0 r 449464,0 5405393,2 155,5
Hansj.13 6,0 r 449445 4 5405413,2 153,9
Baumb.ring 1 6,0 r 449406,3 5405390,6 155,6
Baumb.ring 2 6,0 r 449390,9 5405375,9 157,4
Adenauer 36 6,0 r 449630,5 5405486,1 148,7
Lessing 20 6,0 r 449654,5 5405449,5 151,2
Jahnstr. 15-17 6,0 r 449664,6 5405608,6 147,7
Jahn 21a 6,0 r 449553,9 5405664,4 147.6
Eisweiher 6-7 6,0 r 449395,7 5405673,0 147,7
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Informativ ist noch das Ergebnis der Zusatzbelastung mit Berlicksichtigung

der geanderten Ausgangsdaten zur Berechnung der Parkiergerausche nach

den Messungen der Hochschule Mittweida dargestellt.

Tabelle 10:

Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-

werblichen Zusatzbelastung an den gewahlten Immission-

sorten in der Nachbarschaft durch den Betrieb der geplanten

Nachnutzung des ehemaligen EDEKA-Marktes, SchlieBung

um 21.00 Uhr und Vergleich mit den geltenden, Immissions-

richtwerten der TA-Larm. Parkierbewegungen der Pkw nach

Mittweida
ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet [ Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB] [dB]

Baumb.allee 5-7 101! 33,5 11,7 55 40 WA | Gewerbe -21,5 -28,3
Baumb.allee 9 101! 36,4 12,4 55 40 WA | Gewerbe -18,6 -27,6
Baumb.allee 11 101! 31,8 12,7 55 40 WA | Gewerbe -23,2 -27,3
Hansj. 10 101! 27,9 12,3 55 40 WA | Gewerbe =271 -27,7
Hansj. 11 101! 27,0 12,2 55 40 WA | Gewerbe -28,0 -27.,8
Hansj.13 101! 32,4 14,4 55 40 WA | Gewerbe -22,6 -25,6
Baumb.ring 1 101! 36,7 15,6 55 40 WA | Gewerbe -18,3 -24.4
Baumb.ring 2 101! 39,5 19,3 55 40 WA | Gewerbe -15,5 -20,7
Adenauer 36 101! 22,5 5,6 55 40 WA Gewerbe -32,5 -34,4
Lessing 20 101! 29,4 8,0 55 40 WA | Gewerbe -25,6 -32,0
Jahnstr. 15-17 101! 27,5 9,5 55 40 WA | Gewerbe -27,5 -30,5
Jahn 21a 101! 26,6 10,4 55 40 WA | Gewerbe -28,4 -29,6
Eisweiher 6-7 101! 32,8 22,2 50 35 WR | Gewerbe -17,2 -12,8

Am mafRgeblichen Immissionsort berechnet sich der Beurteilungspegel nach

Tabelle 10 um 0,7 dB geringer als nach Tabelle 5.
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5.1.2

Prognoseergebnisse der Gesamtbelastung

Die Zusatzbelastung durch die geplante Umnutzung des ehemaligen Edeka-
Marktes unterschreitet an den gewahlten Immissionsorten den geltenden Im-
missionsrichtwert um mehr als 10 dB. Mit Verweis auf Nummer 3.2.1 der TA-
Larm ist die hier zu bewertende Anlage im Sinne der TA-Larm nicht immis-

sionsrelevant.

Mit einem weiteren Verweis auf Nummer 2.2 der TA-Larm liegen alle Immis-
sionsorte aulerhalb des Einwirkungsbereich der hier zu bewertenden An-
lage. Es ist daher die Vorbelastung nicht zu berlicksichtigen und keine Sum-

menbildung zur Gesamtbelastung erforderlich.

Beurteilung der Prognoseergebnisse

Auf die Bebauung mit schutzbedlrftigen Raumen in der Nachbarschaft wir-
ken die Gerausche, ausgehend von der geplanten Umnutzung eines ehema-

ligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau ein.

Hierzu zahlen insbesondere die Gerausche der Zu- und Abfahrt sowie Be-
und Entladung der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird
die Schallabstrahlung der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissi-

onsprognose berucksichtigt.

Eine Vorbelastung im Sinne der TA-Larm anderer gewerblicher Betriebe, die
die geltenden Immissionsrichtwerte an den gewahlten Immissionsorten um
weniger als 6 dB unterschreiten, kann im Tag- und Nachtzeitraum nicht aus-
geschlossen werden, siehe hierzu die Erlauterungen unter Nummer 3.4 die-
ser Immissionsprognose. Im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Be-
urteilung wurde daher eine immissionsrelevante Vorbelastung berlcksich-
tigt, siehe Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose. Die geplante Umnutzung
des ehemaligen Edeka-Marktes kann daher die geltenden Immissionsricht-
werte der TA-Larm nicht an allen gewahlten Immissionsorten voll ausschép-
fen. Weiterhin wurde wie unter Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose eine

Gemengelage festgestellt.
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6.1

Berechnungsvariante Zusatzbelastung

Die Summe der gewerblichen Gerausche, ausgehend vom der geplanten
Umnutzung des ehemaligen EDEKA-Markt unterschreiten mit den obigen Be-
rechnungsannahmen an allen gewéahlten Immissionsorten an der bestehen-
den und geplanten Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen in der Nach-
barschaft die geltenden Immissionsrichtwerte im Tagzeitraum, siehe Ta-
belle 5 dieser Immissionsprognose. An dem maflgeblichem Immissionsort
im Tagzeitraum, Baumbachring 2, wird der geltende Immissionsrichtwert im
Tagzeitraum fur ein Allgemeines Wohngebiet von IRWag = 14,2 dB(A) unter-
schritten. Der Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass die Parkiergerausche der
Pkw neben den Lkw-Gerauschen die pegelbestimmenden Schallquellen

sind.

Die Summe der gewerblichen Gerausche, ausgehend vom der geplanten
Umnutzung des ehemaligen EDEKA-Marktes unterschreiten mit den obigen
Berechnungsannahmen an allen gewahlten Immissionsorten an der beste-
henden Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen in der Nachbarschaft die
geltenden Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum, siehe Tabelle 5 dieser
Immissionsprognose. In dieser Tabelle ist die SchlieBRung des Marktes um
spatestens 20.00 Uhr ohne Abfahrt von Kunden-Pkw nach 22.00 Uhr bertck-
sichtigt. An der vorhandenen Bebauung wird am Immissionsort Am Eiswei-
her 6-7 der geltende Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum fir ein Reines
Wohngebiet von IRWacht = 35 dB(A) um mindestens 12,8 dB unterschritten.
Der Tabelle 7 ist zu entnehmen, dass die Warmepumpe die pegelbestim-

mende Schallquelle ist.

Das Spitzenpegelkriterium der TA-Larm wird an den mafigeblichen Immissi-
onsorten im Tag- und Nachtzeitraum erfillt. Im Nachtzeitraum treten nach
derzeitigem Planungsstand beim Betrieb der maschinentechnischen Anla-

gen keine Spitzenpegel, tieffrequenten oder tonalen Gerauschanteile auf.

Die detailliert berechnete Standardabweichung / Prognosesicherheit des
Prognoseergebnisses ist der Tabelle 8 in dieser Immissionsprognose zu

entnehmen.
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6.2

6.3

Berechnungsvariante Gesamtbelastung

Die Zusatzbelastung durch die geplante Umnutzung des ehemaligen Edeka-
Marktes unterschreitet an den gewahlten Immissionsorten den geltenden Im-
missionsrichtwert um mehr als 10 dB. Mit Verweis auf Nummer 3.2.1 der TA-
Larm ist die hier zu bewertende Anlage im Sinne der TA-Larm nicht immis-

sionsrelevant.

Mit einem weiteren Verweis auf Nummer 2.2 der TA-Larm liegen alle Immis-
sionsorte auRerhalb des Einwirkungsbereich der hier zu bewertenden An-
lage. Es ist daher die Vorbelastung nicht zu berlicksichtigen und keine Sum-

menbildung zur Gesamtbelastung erforderlich.

Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen

zu Nummer 4.2.1 Pkw-Parkplatz:

Die Fahrflachen des Pkw-Parkplatzes werden als asphaltiert bei der Immis-
sionsprognose bericksichtigt. Die Verwendung von Asphaltbelag oder ebe-
nen Pflasterbelag in Verbindung mit larmarmen Einkaufswagen ist aus
schalltechnischer Sicht nach Aussage der Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz gleichwertig. Mit beiden Malknahmen

wird das Klappern der Einkaufswagen wirksam reduziert.

zu Nummer 4.2.2 Lkw-Anlieferung:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht GUberschritten werden. Es ist die schall-
technische Gleichwertigkeit gegeniber dem in dieser Immissionsprognose

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei geanderten Anliefer-
ungszeiten bzw. Ladegut oder Lademenge nicht Uberschritten werden. Es
ist die schalltechnische Gleichwertigkeit gegeniber dem in diesem Bericht

angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.
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zu Nummer 4.2.4 maschinentechnische Anlagen:

Die Summe der schalltechnischen Immissionen der maschinentechnischen
Einrichtungen soll am maf3geblichen Immissionsort nicht Uberschritten wer-
den. Werden die Schallleistungspegel einzelner maschinentechnischer Ein-
richtungen erhdéht oder die Standorte geandert, so ist die schalltechnische
Gleichwertigkeit gegentuber dem in dieser Immissionsprognose angenomme-
nen Betriebszustand bzw. die Nichtiberschreitung des geltenden, reduzier-

ten Immissionsrichtwertes ggf. nachzuweisen.

Zusammenfassung

Das Architekturbliro Miller + Partner plant die Nachnutzung eines ehemali-
gen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau inner-

halb der bestehenden Bebauung.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Immis-
sionsprognose beigeflugt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den Aus-
schnitt aus dem Katasterplan der LUBW bzw. dem Geoprotal BW in der An-

lage 1.2 zu dieser Immissionsprognose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedurftigen Radumen in der Nachbarschaft der
geplanten Anlage wirken die Gerdusche, ausgehend von dem Betrieb der
geplanten Umnutzung eines ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarkt, Baum-
bachallee 8, 76571 Gaggenau ein. Hierzu zahlen insbesondere die Gerau-
sche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung der Lkw und des zuzu-
rechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die Schallabstrahlung der maschi-

nentechnischen Anlagen bei der Immissionsprognose berlcksichtigt.

Die Summe der gewerblichen Gerausche der Zusatzbelastung, ausgehend
von der geplanten Umnutzung eines ehemaligen Edeka-Lebensmittelmarkt,
Baumbachallee 8, 76571 Gaggenau erflllt an den malRgeblichen Immission-
sorten in der Nachbarschaft die Vorgaben der TA-Larm, siehe hierzu die
detaillierten Erlauterungen unter Nummer 6.1 dieser Immissionsprognose

zur Vorbelastung und unter Nummer 6.2 zur Gesamtbelastung.
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Im Nachtzeitraum zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr sind aufgrund der im-
missionsschutzrechtlichen Vorgaben der TA-Larm keine Lkw-Anlieferungen

geplant.

Das Spitzenpegelkriterium der TA-Larm wird an dem jeweils malfligeblichen
Immissionsort im Tag- und Nachtzeitraum erfiullt. Im Nachtzeitraum treten
bei dem Betrieb der maschinentechnischen Einrichtungen keine Spitzenpe-

gel auf.

Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnisses
des Gewerbelarms ist der Tabelle 8 dieser Immissionsprognose zu entneh-
men. Die berucksichtigten Schallquellen bei der Immissionsprognose des
Lastfalles Gewerbelarm sind in der Anlage 5 dieser Immissionsprognose

beigeflugt.

Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen dieser Immissionsprognose sind
von der Genehmigungsbehdrde zu prifen. Ebenfalls ist zu bewerten, ob die
unter Nummer 3.4 festgestellte Gemengelage im Sinne der TA-Larm vorhan-

den ist und der Ansatz der Mittelwertbildung sinnvoll gewahlt wurde.

Der Anlage 6 zu dieser Immissionsprognose kann das Berechnungspro-
tokoll fir die Teil-Schallquellen an den malgeblichen Immissionsorten
der einzelnen Lastfalle als Programmausdruck fir mafligebliche Schall-

strahlen mit folgenden Parametern entnommen werden.

Lw Schallleistungspegel Lw.a, L w.a, L w,a [dB(A)]

I/a Lange oder Flache (m oder m?)

Ko Raumwinkelmaf [dB], entspricht Aomega in 9613-2
Dc Richtungswirkung [dB]

Adiv geometrische Ausbreitungsdampfung [dB]

Aatm Luftabsorption [dB]

Agr Bodendampfung [dB]

At Bewuchsdampfung [dB]

AnousBebauungsdampfung [dB]

Abar Abschirmung [dB]

Cmet meteorologische Korrektur fir Langzeitmittelungspegel [dB]
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Kallstadt, den 28. Septe,u/apber 2025

Dipl.-Ing="Ch. Malo

Diese Immissionsprognosebesteht aus 52 Seiten

und 6 Anlagen




